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Dy % Meddelad i
Uppsala
PARTER
Kirande

1. Monica Deldén, 19670306-7881
Norrlidsgatan 15
856 41 Sundsvall

2. Erik Hjeltman (intervenient), 19670131-0036
Adress som ovan

Ombud for 1-2: Advokaten Pontus Sorlin
DeLorean Advokat AB

Sveaviagen 9
111 57 Stockholm

Svarande

Alexander Danielsson, 19810401-8273
Arentuna Stenlunda 16

743 91 Storvreta

Ombud: Advokaten Jakob Lamm
Shield Advokatfirma AB

Box 7662

103 94 Stockholm

DOMSLUT

1. Kiromalet ogillas.

2. Erik Hjeltman och Monica Deldén ska solidariskt ersitta Alexander Danielsson for
hans rittegangskostnader med 241 561 kr, varav 236 000 kr avser ombudsarvode.
Pé beloppet utgér réinta enligt 6 § réntelagen (1975:635) fran den 15 oktober 2020
till dess betalning sker.

Dok.Id 934415

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1113 Smedsgrand 22 018-431 60 00 méndag — fredag
751 41 Uppsala E-post: uppsala.tingsratt@dom.se 08:00-16:00

www.uppsalatingsratt.domstol.se
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OSTRIDIG BAKGRUND

Erik Hjeltman och Monica Deldén &r sambor och intresserade av motorsport. De dger
tillsammans en racingbil. Alexander Danielsson dr professionell racingforare. Erik
Hjeltman och Alexander Danielsson fick kontakt via Facebook, diar Alexander
Danielsson marknadsforde sina tjédnster som trénare for racingsattet "Time Attack”.

Time Attack innebar att foraren tidvlar mot sig sjilv och sin egen tid.

Erik Hjeltman och Alexander Danielsson ingick ett coachingavtal. Overenskommelsen
innebar att Alexander Danielsson skulle trana Erik Hjeltman i racing till ett pris om

12 500 kr samt kost och logi. Traningen skedde med Erik Hjeltmans och Monica
Deldéns racingbil. Trianingen bestod bl.a. i att Alexander Danielsson skulle dka med
nér Erik Hjeltman korde, att Erik Hjeltman skulle &ka med nir Alexander Danielsson
korde samt att filmning och loggning av kdrningar och genomgéng av kdrningar och

data skulle ske.

Den 17-18 augusti 2017 utforde Alexander Danielsson avtalad forartraning at Erik
Hjeltman pa Gellerdsens motorbana. Sjidlva kérningen dgde rum den 18 augusti 2017.
Under trianingen korde Erik Hjeltman av banan, vilket foranledde en sanering av bilen.
Bilens déck byttes ocksa ut. Nar Alexander Danielsson dérefter kdrde bilen kraschade
han. Olyckan medforde omfattande skador pa bilen. Bilen har reparerats av Brovallen

Design, vilket dr en reparationsfirma som arbetar med racingbilar.

Malet inleddes genom att Monica Deldén ansdkte om betalningsforeldggande mot
Alexander Danielsson. Efter bestridande ldimnades malet 6ver till tingsréitten for
fortsatt handlidggning. Erik Hjeltman har genom tingsrittens beslut den 14 februari

2020 intrétt 1 malet sdsom sjdlvsténdig intervenient vid sidan av Monica Deldén.
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YRKANDEN OCH INSTALLNING

Erik Hjeltman och Monica Deldén har yrkat att Alexander Danielsson ska betala ett
kapitalbelopp om 642 900 kr 40 6re till dem med hélften vardera. P& beloppet har de
yrkat rinta enligt 6 § rintelagen (1975:635) fran den 11 juni 2018 till dess betalning

sker.

Alexander Danielsson har bestritt kiromélet i dess helhet. Han har vitsordat ett

kapitalbelopp om 462 000 kr som skéligt i och for sig, likasa sittet att berdkna rinta.

Parterna har yrkat ersittning for sina respektive réattegdngskostnader.

GRUND FOR TALAN

Erik Hjeltman och Monica Deldén

Alexander Danielsson har kraschat Monica Deldéns och Erik Hjeltmans racingbil
genom att han har kort bilen pa ett vardslost sétt. Alexander Danielsson har ddrmed
vallat skador pa bilen och ar ersdttningsskyldig for reparations-, lackerings- och
folieringskostnader. Kostnaderna uppgar till 630 900 kr 40 6re av det yrkade
kapitalbeloppet.

Alexander Danielsson dr vidare aterbetalningsskyldig for forbetalda anmélnings-

avgifter till racingtdvlingar om 12 000 kr eftersom bilen inte har kunnat anvédndas.

For det fall tingsritten kommer fram till att Alexander Danielssons kdrning inte har
véllat olyckan gors det géllande att han har varit medvallande eftersom han borde ha
upptéckt det eventuella fel som orsakade olyckan vid den besiktning av bilen han

gjorde innan sin korning.
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Alexander Danielsson har limnat en s.k. “’clean bill of health” innan den aktuella
korningen. Detta ar att likstélla med en garantiutfistelse om att bilen inte var behiftad
med nagra fel som skulle kunna orsaka en olycka. Genom den felaktiga upplysningen

har Alexander Danielsson vallat den uppkomna olyckan.

For det fall tingsratten kommer fram till att Alexander Danielsson inte har besiktigat
bilen har Alexander Danielsson diarigenom under alla omstéandigheter gjort sig skyldig
till oaktsam underlételse eftersom han inte kontrollerat om bilen hade fel som skulle

kunna orsaka en olycka.

Alexander Danielsson

Det bestrids att Alexander Danielsson skulle ha kort bilen pé ett vardslost sétt.

Om tingsritten skulle anse att Alexander Danielsson kort bilen pd ett vardslost sétt ska
kdromalet dndé ogillas eftersom det inte foreligger nagot orsakssamband mellan

Alexander Danielssons korning och den uppkomna skadan.

Olyckan orsakades av att bilens bérarm gick av da bilens underhéll inte skotts pé ett
korrekt sétt. Om tingsrétten anser att Alexander Danielsson har vallat den uppkomna
skadan har Erik Hjeltman och Monica Deldén varit medvéllande genom att de inte har

underhallit bilen pa ett adekvat sitt.

Alexander Danielsson har inte ldmnat en clean bill of health” eller ndgon annan

garantiutfastelse om bilens skick.

Alexander Danielsson har inte genomfort ndgon besiktning eller undersdkning av

bilen. Detta ingick inte heller 1 hans uppdrag som forarcoach.
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Alexander Danielsson ér inte rétt part i mélet. Erik Hjeltman och Monica Deldén har
sjdlva gjort gillande att talan vickts mot Alexander Danielsson och inte mot ”Time

Attack” av rddsla for repressalier fran Time Attacks dgare.

Alexander Danielsson vitsordar att de reparationer som Erik Hjeltman och Monica
Deldén har gjort gillande att de har utfort faktiskt har genomforts samt att de behovde
utforas i anledning av de uppkomna skadorna. Han vitsordar ocksa att kostnaderna for
reparationerna har uppgatt till det belopp som Erik Hjeltman och Monica Deldén har
gjort géllande. En ny bil av samma modell kostar emellertid 450 000 kr. Mot bakgrund

av bilens virde kan darfor endast 450 000 kr vitsordas som skaligt 1 och for sig.

Det yrkade beloppet hanforligt till forbetalda anmélningsavgifter till racingtivlingar

vitsordas som skéligt 1 och for sig.

Erik Hjeltmans och Monica Deldéns bemotande

Det bestrids att Erik Hjeltman och Monica Deldén dr medvallande till skadorna pa

bilen. Bilen har underhéllits pa ett adekvat sétt.

En ny bil av samma modell, utan kaross, kostar 2 000 000 kr. Begagnade modeller

finns utannonserade for 740 000 kr.

UTVECKLING AV TALAN

Erik Hjeltman och Monica Deldén

Inledning

Erik Hjeltmans och Monica Deldéns racingbils bararm har gétt av i1 anslutning till
Alexander Danielssons korning. Detta medforde omfattande skador pa bilen. Fragan i
maélet dr vad orsaken var till att bararmen gick av. Svaret pa den fragan ar att birarmen

gick av pa grund av Alexander Danielssons kdrning.
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Vardsloshet

Erik Hjeltman sag en annons pa Facebook om forarcoachning och bestimde sig for att
anlita Alexander Danielsson for detta. Coachningen skulle behandla korséttet Time
Attack, som innebér att foraren tavlar mot sin egen tid. Erik Hjeltmans egna
forutsittningar och bil skulle vara utgangspunkten for traningen och de mél som skulle
sattas upp skulle vara sddana som Erik Hjeltman skulle kunna né. Coachningen skulle
bl.a. innefatta att Erik Hjeltman skulle aka tillsammans med Alexander Danielsson och
att Alexander Danielsson skulle &ka tillsammans med Erik Hjeltman. Nagon

dataloggning inifran bilen finns inte kvar frdn den aktuella dagen.

Under triningstillfallet korde Erik Hjeltman forst och Alexander Danielsson satt med i
bilen. Alexander Danielsson gav dé tips om vad Erik Hjeltman skulle tdnka pa nér han
korde. Alexander Danielsson hade synpunkter pd bl.a. instyrningen och
viktforflyttningen i bilen. Alexander Danielsson korde dérefter ndgot varv pa egen
hand och noterade ingenting 1 bilen som var avvikande. Han ville dock stélla om
hjulen sé att de lutade inat, vilket ocksa gjordes. Lutningsgraden betecknas som
”camber”. Efter hjulen stillts om korde Erik Hjeltman igen. Vid det tillfallet slirade
Erik Hjeltman av banan och bilen blev sandig. Bilen sanerades och i samband med det

byttes dicken till dldre och mer slitna dick. Efter dackbytet korde Erik Hjeltman igen.

Senare under eftermiddagen tog Alexander Danielsson ett sista varv med bilen.
Alexander Danielsson korde 1 en mycket hog hastighet, trots att han fatt tydliga
instruktioner av Erik Hjeltman om att kora forsiktigt i ’installationsvarvsfart”, bl.a.
eftersom didcken som satts pd bilen var gamla och slitna. Termen "installations-
varvsfart” dr en allmén term for att kora langsamt och forsiktigt och Erik Hjeltman
papekade flera gdnger for Alexander Danielsson att han maste kora vildigt lugnt.
Alexander Danielsson korde istéllet i en fart som var péd varvrekordsniva, vilket Erik
Hjeltman métte genom en applikation i sin mobiltelefon. Alexander Danielson dr en
professionell forare och har brutit mot givna instruktioner. Vid tréningstillfillet var
Alexander Danielsson dessutom forkyld och hade tagit medicin 1 form av ndsdroppar

och Alvedon. Han har genom att ha kort fort i detta tillstdnd varit vardslos.
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Det coachingavtal som foreligger mellan parterna medfor en presumtion for att
Alexander Danielsson agerat vardslost, vid en analog tolkning och tillimpning av
32 § konsumenttjanstlagen (1985:716). Det aligger saledes Alexander Danielsson att

bevisa att han inte agerat vardslost.

Orsaken till olyckan

Alexander Danielsson korde tre varv innan bilen kraschade pa fjarde varvet. Orsaken

till kraschen framgar av det utldtande som professor Hugo Melander har skrivit.

Orsaken till kraschen var Alexander Danielssons kraftiga inbromsning 1 for hog fart,
vilket ledde till brottet 1 det bakre staget 1 den d6vre linkarmen (bdrarmen) 1 den vénstra
framhjulsupphingningen. Om farten varit ldgre hade en s kraftig inbromsning inte
behovts. Alexander Danielsson korde bilen 1 for hog fart, 154 km/h, vilket bl.a.
framgér av rapporten fran professor Hugo Melander. Pé grund av detta kridvdes en
mycket hard inbromsning som ledde till att axeln gick av, med paféljande svarigheter
att styra bilen. Det var detta som orsakade kraschen och bilens skador. Hade bilen
korts langsamt, enligt de instruktioner som Alexander Danielsson fick, eller i vart fall i
120 km/h, hade en kraftig inbromsning inte behovts. Att kora for snabbt och 1 strid
med instruktioner, vilket medférde en kraftig inbromsning som ledde till brottet och
efterfoljande krasch och skador, utgdr vardslost handhavande av Alexander
Danielsson. Det var detta vardslosa handhavande som ledde till kraschen och bilens

skador.

Erik Hjeltman var av uppfattningen att triningstillfallet med Alexander Danielsson var
jdmforbart med en personlig trdnare och forvintade sig att Alexander Danielsson
skulle fakturera honom for traningen. Efter olyckan patalade emellertid Alexander
Danielsson for Erik Hjeltman att Alexander Danielsson hade orsakat olyckan och att
décken var gamla och slitna. Erik Hjeltman fick sedan inte ndgon faktura frén
Alexander Danielsson. Erik Hjeltman tolkade det som att Alexander Danielsson pé

nytt erkdnde att han var betalningsskyldig for skadorna pé bilen.
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Bilens underhall var inte eftersatt. Erik Hjeltman och Monica Deldén har ett
serviceavtal med Brovallen Design som har reparerat bilen och skott dess lopande
underhdll. Brovallen Design har ocksa forvarat bilen. Bilens underhéll har skotts pa ett

utmaérkt satt.

Alexander Danielssons ansvar for bilens skick

Under alla forhallanden borde Alexander Danielsson ha ként till att bararmen kunde gé
av eftersom han besiktigade bilen noggrant flera ganger under dagen och uppgav att
han ansag att det var ett allmént fel pa bilmodellen. Han borde dérfor ha anpassat sin
korning. Genom att kora bilen utan att anméirka pé bararmens skick har Alexander
Danielsson godként bilen for korning (en “clean bill of health”). Detta ar att likstélla
med en garantiutfistelse om att bilen inte var behaftad med nédgra fel som skulle kunna
orsaka en olycka. Om Alexander Danielsson ansett att bilen inte var 1 kordugligt skick
borde han patalat detta och inte kort bilen. Eftersom hans upplysning var fel har han 1

vart fall darigenom véllat olyckan.

Om tingsrétten kommer fram till att Alexander Danielsson inte har besiktigat bilen har
Alexander Danielsson gjort sig skyldig till oaktsam underlatelse eftersom han inte
kontrollerat om bilen hade fel som skulle kunna orsaka en olycka, vilket han borde ha

gjort.

Alexander Danielsson

Inledning

Alexander Danielsson och Erik Hjeltman har triffat ett avtal om forarcoachning.
Under ett tillfdlle d@ Alexander Danielsson korde Erik Hjeltmans och Monica Deldéns
bil intrdffade en olycka och bilen gick sonder. Orsaken till detta var ett brott 1 bilens

bararm, orsakat av eftersatt underhdll och inte av Alexander Danielssons korning.

Alexander Danielsson ér inte rétt part i mélet. Erik Hjeltman och Monica Deldén har

sjdlva gjort gillande att talan vickts mot Alexander Danielsson och inte mot "Time
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Attack” av rddsla for repressalier fran Time Attacks dgare. Kdromalet ska darfor

ogillas redan pa den grunden.

Vardsloshet

Alexander Danielsson dr en mycket erfaren och professionell racingforare. Han var
inte sjuk ndr han coachade Erik Hjeltman. Alexander Danielsson kdrde forst bilen i
syfte att testa banan och utvirdera bilens instédllningar, ett s.k. ”baseline” varv. Enligt
tidigare planering gjordes fordndringar 1 bilens instéllningar efter lunch 1 syfte att
forbdttra farten och gora bilen mer lattkord. Erik Hjeltman korde sedan av banan, varpa
bilen blev lerig och behovde saneras. Alexander Danielsson hjilpte till att stdda bilen
men gjorde ingen Oversyn av bilen 1 6vrigt. Efter det att saneringsarbetet var klart
byttes ddcken pé bilen. Diacken som installerades infor kérningen dé olyckan intrdffade
var s.k. "racingslicks”. Erik Hjeltmans uppfattning om att décken var 1 déligt skick
grundar sig troligen 1 att ddcken vid hans kdrning inte uppnadde rétt temperatur dé Erik
Hjeltman inte korde tillrdckligt snabbt for att generera den virme som krévs for att

skapa friktion. Dacken var 1 bra skick men “’racingslicks” &r hala nér de ar kalla.

Erik Hjeltman korde ett par varv och bad darefter Alexander Danielsson att kora bilen.
Alexander Danielsson fick inga instruktioner om att kora i ”installationsvarvsfart” och
termen &r inte heller ett allméint ként eller anvant begrepp inom racing. Syftet med
korningen var att virma upp dicken sé att de skulle fungera korrekt. Under korningen
arbetade Alexander Danielsson metodiskt in ddcken i ritt s.k. arbetstemperatur.
Alexander Danielsson fullféljde tva varv utan problem och pa det tredje varvet hade
décken uppnatt ritt temperatur. Alexander Danielsson kérde da pa for loggning och
efterfoljande analys och jamforelse. Vid den del av banan som kallas ”hdrndlen”
blockerades Alexander Danielsson av en ldngsammare bil. Bilen sldppte forbi
Alexander Danielsson men varvet blev inte fullindat da Alexander Danielsson
tvingades bromsa nédgot tidigare. D4 banan sedan var fri bestimde sig Alexander
Danielsson for att kora ytterligare ett varv. Det fjarde varvet genomfordes pa samma
sitt som de foregdende tre, dock utan att varvet stordes av andra bilar, vilket

resulterade 1 en 0,2 sekunder snabbare tid fram till och med olyckan. Varvet var i det
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ndrmaste identiskt med foregaende varv, med undantag for harnalen dér tidsskillnaden

om 0,2 sekunder fanns. Olyckan intraffade med tva kurvor kvar av varvet.

Bilracing ér till sin natur en riskfylld verksamhet, dar malet ar att kora en bil runt en
bana sé fort som mdjligt. Alexander Danielsson har kort pa ett adekvat sétt utifran

de forhdllanden som radde och hans varvtider var klart simre dn banrekordet. Olyckor
ar en del av bilracing och det kan inte annat &n 1 undantagsfall bli aktuellt att anse
saddana olyckor vara orsakade av den typ av vallande som grundar skadestandsansvar.

Négon vardsloshet foreligger inte fran Alexander Danielssons sida.

Det ar inte Alexander Danielsson som &r skyldig att visa att han inte har kort vardslost.

Orsaken till olyckan

Olyckan har inte orsakats av att Alexander Danielsson korde vardslost; den orsakades
av att en av bilens bararmar gick av under kérningen. Brottet pa bararmen orsakade
olyckan da vénster framdéck inte svarade pa Alexander Danielssons rattrorelser.

En bil av det aktuella slaget har atta bararmar. Bararmarna haller 1 hjulen och varje hjul
halls upp av tva biararmar; en évre och en undre. Vid inspektionen efter olyckan hade
bilen brott pa vénster frimre 6vre bararm. Av incidentrapporten over olyckan framgér
att orsaken till olyckan var brott i védnster frimre 6vre bararm, vilket resulterade 1 att
véanster framhjul inte styrde. Det framgar vidare av incidentrapporten att rapportéren
observerade att Alexander Danielsson styrde men att vanster hjul inte rorde sig.
Incidentrapporten visar ocksa pé att skadan till verviagande del var gammal och pekar
pa vikten av att byta gamla delar. Det torde dirfor vara klarlagt att olyckan berodde pa

brott 1 vianster framre dvre bararm.

Brottet pd bararmen har i sin tur orsakats av eftersatt underhall frdn dgarna. Det aligger
en dgare till en bil av aktuellt slag att 6vervaka graden av forslitning och underhélla
och/eller byta ut slitna delar nir det behdvs. Bilmodellen 4r kénd for problem med
forslitningar och skador pé sina bararmar, sarskilt med de dvre frimre bararmarna som

med tiden spricker. Erik Hjeltman och Monica Deldén har eftersatt bilens underhall. I
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och med olyckan visade det sig att dversynen och underhéllet av bilens bararmar var

bristfallig.

Alexander Danielsson har inte blivit informerad om att bilens bararmar var i daligt
skick och har inte heller haft anledning att tro att sa var fallet da han inte besiktigat
bilen. Alexander Danielsson kinde inte heller till den aktuella biltypens svagheter
géllande konstruktionen av bararmarna innan Erik Hjeltman och Monica Deldén
vickte talan mot honom. Eftersom han inte har haft anledning att tro att hans kdrning
kunde resultera 1 ett brott 1 bararmen har han heller inte haft anledning att anpassa sin

korning efter bristen.

Bilen hade vidare korts av savil Erik Hjeltman som Alexander Danielsson under
samma dag. Graden av forslitning pa den aktuella birarmen innebar saledes att det
bara var en tidsfraga innan brott hade uppkommit. Erik Hjeltmans avékning tidigare pa
dagen har helt sikert forvérrat den redan uppkomna skadan pa bararmen. Det
foreligger sdledes ingen kausalitet mellan Alexander Danielssons sétt att kdra bilen och

olyckan, &ven om han skulle anses ha kort vardslost.
Alexander Danielsson har stéllt ut en faktura till Erik Hjeltman for traningstillféllet.
Att fakturan inte har skickats medfor inte att Danielsson har medgett ersittnings-

skyldighet for de uppkomna skadorna.

Alexander Danielssons ansvar for bilens skick

Alexander Danielsson har inte varit delaktig i bilens underhall eller ansvarig for bilens
skick. Varken parternas avtal eller nigonting underforstatt mellan parterna har medfort
en skyldighet for Alexander Danielsson att ansvara for bilens skick. Han har inte
ldmnat ndgon upplysning om bilens skick till Erik Hjeltman utdver de justeringar som
han menade skulle goras for att Erik Hjeltman skulle kora béttre. Han har heller inte
gjort ndgon besiktning av bilen. Hans uppdrag var endast att trdna och hjilpa Erik

Hjeltman att bli en béttre racingforare. Om ndgon annan én dgarna ska anses vara
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ansvariga for bilens skick dr det bilens “team” och de mekaniker som arbetar pé bilen.

Négot medvallande frdn Alexander Danielssons sida foreligger inte.

UTREDNINGEN

Malet har avgjorts efter huvudforhandling. Pa Erik Hjeltmans och Monica Deldéns
begdran har partsforhor hallits med Erik Hjeltman och Monica Deldén samt forhor
genomforts med partssakkunnige Hugo Melander. Pa Alexander Danielssons begiran
har partsforhor héllits med Alexander Danielsson, vittnesforhor hallits med Tomas
Olsson samt forhor genomforts med partssakkunniga Jan Nilsson, Richard Rydell,
Richard Goéransson, Linus Ohlsson och Rickard Johansson. Parterna har dberopat
skriftlig bevisning samt syn av fotografier. Alexander Danielsson har dberopat syn av
en film och Erik Hjeltman och Monica Deldén har aberopat syn av den skadade

bararmen.

Erik Hjeltmans och Monica Deldéns forhorspersoner

Erik Hjeltman har uppgett bl.a. foljande. Han ar entreprenor och har bl.a. arbetat for
Trafikverket. Monica Deldén och han har tre vuxna barn tillsammans. Innan ar 2016
hade han aldrig befunnit sig pa en racingbana. Nar de sdg en annons om att Brovallen
Design hade en bil till salu kidnde hela familjen att det skulle vara en kul hobby for
dem. Det sag dven ut att vara en séker sport eftersom man bara tdvlar mot sin egen tid.
Bilen kostade 640 000 kr. En ny bil av samma modell, utan kaross, kostar

2 000 000 kr. Det &r en bil som &r avsedd for racing. Vid kdpet tecknade de ett avtal
om att Brovallen Design skulle skdta bilens service, forvara den och kora ut bilen nér
de ville kéra med den. En tid senare sdg de en annons om forarcoachning. Forar-
coachning syftar till att ge foraren béttre kunskap om bilen och kdéra béttre. De
diskuterade frdgan hemma och beslutade att anlita Alexander Danielsson for detta.
Coachningen skulle gé till pa s sitt att Alexander Danielsson skulle &ka med honom,
han sjélv skulle 8ka med Alexander Danielsson och ett referensvarv skulle goras.

Korningen skulle dven loggas. De hade dven ett kortare mote dagen innan korningen.
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Under kordagen korde han forst och Alexander Danielsson akte med. Sen skulle de rita
upp ett referensvarv for att ge honom ett facit for korningen och hjdlpa honom att kora
snabbare. Under hans korning akte han av banan, men det var en litt avakning. Bilen
hamnade i en sandfalla och grus drogs in i bilen. Efter avdkningen hissades bilen upp
och nya ddck monterades infor morgondagens tavling. Han dkte dérifran och var borta
ungefar en timme. Nar han var borta dammsdg Alexander Danielsson bilen inviandigt
och kontrollerade att den var okej. Det Alexander Danielsson gjorde &r att beddma som
en besiktning av bilen. Savitt han vet var det ingen som gjorde ndgon kontroll av
bararmarna den hir dagen. Alexander Danielsson gick ocksa igenom bilen pa
morgonen samma dag, men det var inte ndgon storre kontroll och hade nog framst med
hans egen sédkerhet att géra. Innan Alexander Danielsson akte ut pd banan sa han till
honom att ta det forsiktigt och att det var installationsvarvsfart som géllde. Alexander
Danielsson korde inte pé ett lugnt sitt. Han kunde folja korningen och farten genom en
applikation 1 sin mobiltelefon. Efter en tid hissades rod flagg pd banan och all
verksamhet avbrots. Personer sa till honom att det var hans bil som gétt in 1 en mur.
Nar han kom fram till bilen sdg han att det inte var mycket kvar av den. Han fOrstar att
det ska gé att bromsa med en racingbil utan att den gir sonder, men det gér inte att
kora hur som helst med en racingbil. Bilen himtades fran banan och reparerades av
Brovallen Design. De instruktioner Brovallen Design fick var att aterstélla bilens skick
till hur det var innan avakningen. Brovallen Design var vil bekanta med bilens skick.
Hans uppfattning &r att bilen — inklusive dess bararmar — var 1 vildigt bra skick innan
olyckan. Kostnaderna for reparationen framgar av de ingivna fakturorna. De har dven
forlorat pengar for tavlingar som de inte kunnat delta i. Det fanns ingen anledning for
Alexander Danielsson att kora sa fort som han gjorde och han var inte langt frén
banrekordfart pa det sista varvet. Han sjdlv hade inte kunnat kora i den hastigheten,
hans egna tider var omkring 1:10. Alexander Danielsson dr en duktig forare men foljde
inte givna instruktioner och det kan hinda saker om man kor i en for hog hastighet.
Det ér visserligen ett ganska stort intervall mellan tiden for Alexander Danielssons
tredje varv pa banan och banrekordet, men Alexander Danielsson kdrde snabbare pé
varv fyra én pa varv tre. En av anledningen till att han sa at Alexander Danielsson att

ta det forsiktigt var att bilen hade forsetts med dldre dick som gétt ett tag och hade lite
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hérdare gummi, vilket Alexander Danielsson visste om. Alexander Danielsson ar ett
proffs som har forarcoachat 2 000 personer och tar 12 000 kr f6r en heldags coachning.
Han hade dérfor hoga krav pa Alexander Danielsson och litade pa att han skulle se till

att korningen var séker. Han var missndjd med coachningen dven innan olyckan.

Monica Deldén har uppgett bl.a. foljande. Hon arbetar pa Forsdkringskassan som
utredare. Nér mojligheten att kopa den aktuella bilen dok upp gjorde Erik Hjeltman
och hon det tillsammans. Racingen &r en familjehobby och de har bl.a. matchande
teamklidder och en logga. De kdpte bilen av Brovallen Design 1 februari 2017. Bilen
kan ha kostat 640 000 kr. I kdpet ingick ett avtal om att Brovallen Design skulle skota
bilens service. Brovallen Design forvarar bilen, skoter dess underhéall och kor ut den
till dem vid tavlingar och liknande. Efter en tid insag de att Erik Hjeltman — som ar den
1 familjen som kor bilen — skulle behova coachning. Hon var inte med nir coachingen
dgde rum. Utover Alexander Danielsson och Erik Hjeltman var en person som heter
Hékan, som ocksa fick forarcoachning, och en person som heter Tobias fran Brovallen
Design pa plats den aktuella dagen. Hon vet inte exakt vad Tobias roll &r, men han
brukar vara pa plats nér bilen ar det. Hon fick information om kraschen per telefon av
Erik Hjeltman. Hon fick se bilder pa bilen och tyckte att den sag valdigt trasig ut.
Brovallen Design var pé plats och tog med sig bilen tillbaka. De fick i uppdrag att
aterstélla bilen till det skick den var i innan kraschen. Hon tror att det var Tobias och
Anders pa Brovallen Design som skotte reparationen. Brovallen Design skulle inte
utfora mer arbete dn vad som krivs. Pa grund av kraschen har det gétt flera ar da Erik
Hjeltman och hon inte kunnat anvidnda bilen som det var tdnkt. Hon kan inte nirmare
kommentera hur bilens underhall har skotts och har ingen kommentar till att det i Hugo

Melanders rapport anvénds begrepp som utmattningsbrott.

Hugo Melander har uppgett bl.a. foljande. Han dr ingenjor som bl.a. doktorerat pa

teknisk trafiksdkerhet och arbetat med bilar hela sitt liv. Han arbetar numera med att
utreda trafikhdndelser, framst for polisen och privatpersoner. Infor att han skrev sitt
utldtande 1 malet har han bl.a. besiktigat bilen, sett filmer och bilder samt anvént ett

rekonstruktionsprogram. Han har noterat att bilen kdrde av banan vid ingdngen till
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depakurvan — dér den gled ut i graset och sladdade in i en ddckbarridr — samt att det
kom ett rokmoln fran bilens vénstra sida omedelbart innan avakningen. Av filmerna
kan han ocksa konstatera att foraren forsoker fa bilen att svinga och att bilen inte lyder
hans mandver. Han kénner vél till bristningen/brottet pa bararmen och skulle séga att
bdjningen pa bararmen &r en effekt av bilens kontakt med dickbarridren. Han menar
dock att brottet — att roret gick av — hinde innan diackbarridren. Den materialtekniska
analysen han har 1atit genomfora visar att det har varit friga om ett utmattningsbrott,
d.v.s. att brottet i bararmen orsakats av upprepade belastningar. Det gar inte att bortom
allt rimligt tvivel sdga nir utmattningsbrottet uppstod, men det dr sannolikt att
rokmolnet harror fran forandringar i hjulgeometrin, t.ex. pa grund av brottet. En annan
mojlig forklaring till rokmolnet kan dock vara att foraren bromsat for hart och fatt
hjulldsning pa ett av framhjulen. Korhastigheten i kombination med en hard
inbromsning paverkar sannolikheten for att brottet ska uppsté genom att staget gar av.
Dataprogrammet han har anvint visar att det 4r mdjligt att kdra igenom kurvan 1

120 km 1 timmen. Bilen klarar uppenbarligen att kora igenom kurvan 1 den hastigheten;
det framgér av en av filmerna fran kdrningen. Foraren holl ett relativt hdgt tempo och
korde formodligen pa ett Time Attack-liknande sitt. Han skulle siga att det gar lika
fort 1 kurvan under varv tre och fyra. Hans expertis &r inte som forare och han kan t.ex.
inte svara pa om staget kan g& av genom en héard inbromsning vid 154 km 1 timmen.
En forare som kommer in i kurvan i 120 km 1 timmen behdver inte bromsa om han
klarar att kora 1 den hastigheten. Han kan inte svara pa om det dr mojligt att komma
korande i 154 km, sldppa gasen och kora igenom kurvan i 120 km 1 timmen eftersom
det finns manga olika sitt att bromsa inom racing. Dataprogrammet han har anvént &r
inte anpassat efter en tivlingsforare som kan nyttja en bils fulla potential; resultaten
mdste dirfor virderas med forsiktighet. Resultaten tar heller inte hdnsyn till att det var
tavlingsdick pd bilen. Dessa déck dr klistrande och har véldigt hog friktion nér de ar
uppvdrmda. En bararm pé en racingbil ska klara av den sortens korning som den han
har fitt se. Den bésta tiden pa banan ndgonsin dr 1:01,54 och han tror att Erik Hjeltman
hade en tid pa 1:08 under en Time Attack-korning. Enligt de information om foraren
som finns 1 videoupptagningen sé var tiden for varv tre 1:06,36. Det &r vanskligt att

jamfora varvtider for en bana eftersom mycket beror pé véglaget, ddcken och foraren.
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Alexander Danielssons forhdrspersoner

Alexander Danielsson har uppgett bl.a. foljande. Han borjade kora gokart nir han var
16 ar gammal, har tavlat professionellt i racing under flera ar pé internationell nivd och
har vunnit flera storre tavlingar. Han kommenterar ocksa motorsport i TV, haller
utbildningar och foreldsningar samt dr sedan ar 1999 forarcoach. Nar han utfor
forarcoachning brukar han hélla ett teoripass kvillen innan. Sjilva korningen dger rum
dagen efter. Om det dr mojligt brukar den han coachar och han éka i bilen tillsammans
under delar av korningen. De brukar dven logga kdrningen, 1 syfte att mojliggora
studier av hastigheten, stétddmpare och rattutslag m.m. Coachningen av Erik Hjeltman
foljde det uppldgg han brukar anvinda. Han coachade @ven en till person som hette
Hékan vid samma tillfille. Han ingick coachingavtalet med Erik Hjeltman och hade
aldrig ndgon kontakt med Monica Deldén. Coachningens teoretiska del innefattade
bl.a. en film frédn nédr han kort samma bana tidigare, antingen i samma bil eller en bil av
samma modell. Det dr en snabb racingbil som kan kora 1 STCC, vilket dr den hogsta
racingklassen 1 Sverige. Bilen dr byggd for att anvéndas till racing. Coachningen
syftade till att se till att bilen var s& snabb som den kan vara och att ge Erik Hjeltman
grafer att studera och arbeta utifrén for att forbattra sin kdrning infér en kommande
tavling dagen efter. Han korde ett referensvarv strax innan lunch pa tiden 1:06,8. Tiden
var bra men det var inte fraga om att han pushade sig sjdlv. Om han skulle ta 1 mer i sin
korning, och t.ex. kora pa 1:04, blir grafen inte lika latt att f6lja med 1 for Erik
Hjeltman. Han tror att Erik Hjeltman akte pa 1:11, vilket &r ett bra tempo men inte
sarskilt fort. Han upplevde att bilen var bra men understyrd och att dess grepp behovde
dndras for att gora den mer l4ttkord. Efter en korning da Erik Hjeltman akt av banan
behovde bilen saneras. Erik Hjeltman dkte ivdg for att fixa ndgonting med bilens déck
och nér han var borta sanerade mekanikerna bilen. Han sjilv hjdlpte till. Det var bl.a.
Anders Alvegren som var mekaniker pé plats. Nir Erik Hjeltman kom tillbaka hade
han med sig andra sorters ddck. Den hér sortens dick, som kallas for slicks, dr hala om
de inte kommer upp i en temperatur om 50 grader. Nér de dr kalla dr dickens friktion
sa lag att de t.ex. inte kan anvéndas for privatkdrning, det blir som att kdra pa is med

sommarddck. Sa fort man stannar sjunker dackens temperatur; da forsdmras friktionen.
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Under dagen viarmde de upp didcken med en dickviarmare. Nér bilens sanering var klar
akte Erik Hjeltman igen och han korde av banan ungefar kl. 16.45. I avtalet om
forarcoachning ingick att de skulle utfora dataloggning frén korningen och han fick
darfor kora igen, strax innan banan skulle stinga kl. 17.00. Innan kérningen sa Erik
Hjeltman kor forsiktigt, ddcken ar hala” till honom, tva génger. I 6vrigt gav Erik
Hjeltman inga instruktioner infor korningen. Han forstod Erik Hjeltman som att han
inte tyckte att dicken var tillrackligt varma. Nar han akte ut pa banan kdrde han forst
ett lugnare varv, bl.a. for att kontrollera att allt var okej med décken. Han upplevde att
déacken var bra men kalla. Han dkte ett varv till och kédnde att didcken borjade bli varma
och att de nu var riktigt bra. Det varvet korde han pa 1:07. Under det tredje varvet
kidnde han att ddcken var de bésta dicken han ndgonsin kort med och att bilen inte
langre var understyrd. Nir han svepte in 1 kurvan sjonk hans hastighet gradvis till

120 km 1 timmen och nér han korde ut ur kurvan héll han exakt 120 km 1 timmen.
Tyvérr var det en privatbil pa vdg in pa banan under varv tre och han tappade darfor
lite tid p.g.a. en inbromsning. Han kénde att dataloggningen inte skulle bli korrekt och
valde darfor att kora ett varv till pa fritt spar. Kérningen var identisk med varv tre och
gick bra fram till den sista vansterkurvan. Nar han kérde genom kurvan och vred ratten
kdnde han hur ndgonting brast i bilen pa vénster framsida och att bilen gick rakt fram
istdllet for att svinga. Det var inte fraga om nagon kraftig inbromsning fran hans sida
eftersom man snarare svinger bort energin som genererats i1 racing. Géllande bilens
skick sa har han aldrig varit ansvarig for nagon bils skick under alla sina ar som forare.
Han har heller aldrig besiktigat den aktuella bilen. Han &r forarcoach och racingforare
och haller inte p4 med mekanikernas eller ingenjorernas jobb. Ansvarig mekaniker pa
plats vid kdrningen tror han var Anders Alvegren, men en person som heter Tobias var
ocksé dir. De arbetar bdda for Brovallen Design. Erik Hjeltman hade informerat
honom om serviceavtalet med Brovallen Design och hans uppfattning ir att de ar ett
skickligt team. Han uppfattade det som att Brovallen Design gjorde en noggrann
kontroll att allt var okej med bilen under dagen efter Erik Hjeltman kort av banan. Han
sjalv gjorde ingen besiktning eller kontroll av bilen utover att han noterade att den sag

hel ut pa utsidan. Han letade heller inte efter ndgra fel pd bilen.
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Jan Nilsson har uppgett bl.a. foljande. Han har kort racingbil sedan ar 1988 och tévlat
over hela vdrlden. Han har bl.a. haft ett racingteam tillsammans med prins Carl-Philip.
Han slutade kora professionellt &r 2011. Han kdrde sitt forsta varv pa Gellerasens
motorbana &r 1982 eller 83 och har kort flera tusen varv dér. Hela banan é&r létt att kdra
for de som kan kora racing, &ven om viderforhallandena kan paverka i extremfall. Om
det inte ir varldens mest lingsamma racingbana dr det virldens nist langsammaste
racingbana. Han har sett en film inifrén bilen ndr Alexander Danielsson korde den
aktuella dagen. Alexander Danielsson tillhor toppskiktet inom racing 1 Sverige. Han
minns att han tyckte att avkdrningen sag konstig ut eftersom den var vildigt rak trots
att den sker i en kurva. Han fick intrycket av att nagonting i bilen gatt sonder. En
nyborjare skulle kunna kora av pa en retursladd och en van forare i utgangen av
kurvan, men den hér korningen gick spikrakt fram i kurva. Han var inte pa plats nér
avakningen skedde och minns dérfor inte vilket datum det var. Han hade kontakt med
Erik Hjeltman ett &r innan han fick kontakt med Alexander Danielsson. Filmen han har
granskat har han fatt frdn Alexander Danielsson. Han tror att Erik Hjeltman ocksa
skickade en film till honom, filmerna visar samma sak fast fran olika vinklar. Hans

uppfattning &r att allt som gar sonder pa en racingbil dr dess dgares ansvar.

Richard Géransson har uppgett bl.a. foljande. Han har tdvlat professionellt i racing 1
over 30 ar och har bl.a. vunnit fem svenska maisterskapstitlar i STCC. Han kénner till
Gellerasens motorbana vél eftersom han dger och driver den sedan flera ér tillbaka. Det
ar ockséd hans gamla hemmabana dér han har tivlat 1 6ver 25 ars tid och kort flera tusen
varv. Han kénner till Alexander Danielsson vél som forare och beddmer hans
kompetens som god. Alexander Danielsson har bl.a. vunnit ett av virldens tuffaste
masterskap. P& banans sista parti finns det en snabb vénsterkurva. Det dr banans
snabbaste kurva, i vilken man som forare oftast kor full gas om bilen och védret tillater
det. Sedan dr det en kortare rakstrdcka innan den 14nga depdsvédngen, som &r banans
sista parti. Han har sett filmer pa avakningen och sett att nir Alexander Danielsson tar
vénsterkurvan sd gér bilen rakt fram néir han svinger hoger. Om man kor av pa banan

brukar man inte kora av dar Alexander Danielsson kor av; det sker i sa fall
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50—-150 meter senare. Det beror pa att om farten &r for hog i hdgerkurvan kan man
dnda ta kurvan och kdra av senare. Vid Alexander Danielssons kdrning gar bilen rakt
fram genom kurvan, vilket tyder pa att ndgot hiant. Han kan inte sdga exakt vad det
beror pé. Det dr den som dger eller skoter om bilen som bar ansvar for mekaniska
skador. Han antar att Alexander Danielsson inte brukar mecka med bilar pa egen hand;
det brukar man ha ett team som gor. Han kénner till den aktuella biltypen vél eftersom
han deltog i dess utveckling och har tdvlat med en bil av samma modell under flera ar.
Bilen, som alla racerbilar, har kapacitet att kora fort och den ska inte ga sonder om
man kor som Alexander Danielsson gjorde. Han grundar sin beddmning pé filmer han
har sett inifrén bilen och fran banan. Han har inte undersokt bilen sjdlv. Han har skrivit
utldtandet sjalv men fatt hjilp att skriva rent det av advokaten Jakob Lamm och

dérefter godként dess slutliga utformning.

Richard Rydell har uppgett bl.a. foljande. Han har tdvlat inom racing sedan han var
liten. Han har kort racingbil under cirka 20 ars tid. Nu tdvlar han inte ldngre aktivt.
Idag coachar han istillet andra och dr expertkommentator for Viasat Motor. Han ar vél
bekant med Gellerasens motorbana och har tdvlat dér flera gdnger. Han anser att
Alexander Danielsson dr en skicklig forare som tillhor toppskiktet 1 Sverige. Just det
partiet dar avakningen skedde &r inte ett svart parti. Han har tagit del av tva filmer frén
hiandelsen och har darmed kunnat konstatera att det &r ndgonting med bilen som hdnder
innan avadkningen eftersom bilen gér rakt fram trots att foraren forsdker svinga. Farten
foraren holl har inte ndgon betydelse for hindelsen. Han sag inte hindelsen nir den
intrdffade eftersom han inte var pa plats vid banan. Han har inte gjort nagon
undersdkning av den aktuella bilen. Utlatandet han har skrivit fick han skickat till sig,

men han gjorde korrigeringar innan han valde att skriva under det.

Linus Ohlsson har uppgett bl.a. f6ljande. Han har tévlat inom racing sedan han var
barn och pa svensk elitnivd sedan ar 2010-2011. Han har bl.a. vunnit junior-SM. Han
tiavlar inte ldngre pa elitnivd men arbetar fortfarande med att kora snabba bilar. Han har
tavlat flera sdsonger i den sortens bil som Alexander Danielsson korde vid den aktuella

héndelsen och skulle séga att han &r en av de forare 1 Sverige som kort mest med den
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sortens bil. Han dr vél bekant med Gellerdsens motorbana och beddmer att det &r en
relativt enkel bana. Han var inte pa plats nir Alexander Danielsson korde den aktuella
dagen men han har sett en film fran hindelsen. Han har aldrig sett nigon annan kora av
banan dir Alexander Danielssons avakning skedde, vilket dr under ett av banans
enklare partier. Om man kor av banan gér man det i kurvan efterét, p.g.a. att man &kt
in i den i for hog fart. En sddan avikning gor att foraren aker av i banans sandfalla.
Hans bedomning &r att Alexander Danielsson korde mjukt och fint men att bilen inte
svarade pa hans rorelser. Utlatandet som han har skrivit i malet fick han skickat till sig
av Alexander Danielssons advokat. Han ldste igenom det och beddmde att han kunde
std for dess innehall innan han valde att skriva under det. Han har inte gjort nigon

undersokning av den aktuella bilen.

Rickard Johansson har uppgett bl.a. foljande. Han arbetar inom sidkerhet, bl.a. pa
Gellerdsens motorbana. Han anser att den aktuella racingbilen &r en jittebra modell
som gar jéattefort och &r byggd just for att vara en racingbil. Han har arbetat pé
Gellerasens motorbana fran och till under tio ar och har varit ddr ndrmare 50 génger.
Hans uppfattning &r inte att forarna brukar bromsa innan den aktuella kurvan pa banan.
Om nédgon éker av banan sa sker det vid sandfallan och beror pa att foraren héllit en for
hog hastighet eller kommit in pa fel linje 1 kurvan. Han ser avakningar i sandfallan
nistan varje gang han dr pa plats. Han har aldrig sett ndgon kora av dér Alexander
Danielsson korde av banan. Han sag inte korningen sjilv men har tagit del av en film
fran korningen och frén vittnesmal inom organisationen dar han arbetar. Hans
uppfattning gillande Alexander Danielssons korning dr att han “ligger jattebra” nir
han kommer in i kurvan. Han har svart att se att olyckan skulle vara forarrelaterad och
tycker det ser ut som att det ir nigonting mekaniskt som gér fel. Aven om Alexander
Danielsson skulle ha kort for fort och bromsat sa styr han bilen; han borde darfor inte
ha kort av dir han gjorde. Han kénner till att Erik Hjeltman varit 1 kontakt med
personen som skrev incidentrapporten fran hdndelsen och forsokt fa honom att dndra
rapporten till ndgot som passade Erik Hjeltman béttre. Utldtandet som han har gett in 1
maélet har han fétt skickat till sig, men han har last igenom det och kompletterat de i de

delar som var behovligt. Han har inte undersokt den aktuella bilen.
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Tomas Olsson har uppgett bl.a. foljande. Han r anstélld av en bilfirma och arbetar
med rdddningsteknik vid motorbanor. Hans jobb é&r att i forsta hand ta hand om
personskador och i andra hand ta hand om egendomsskador. Han arbetar pa

45-70 event per ar och ir bl.a. sikerhetschef vid tévlingar. Han har varit pa
Gellerdsens motorbana 45—50 ganger. Han var pa plats vid Alexander Danielssons
korning och stod cirka 35 meter bort nir avdkningen intrdffade. Han tycker att banan &r
véldigt bra sikerhetsméissigt eftersom den ar sa platt att han kan se hela banan
samtidigt. Han har aldrig sett ndgon annan forare dka av banan dér Alexander
Danielsson akte av. Vid ett parti bredvid banan finns det en sandfélla for att skydda vid
eventuella avidkningar, det dr dir avdkningar brukar ske. Han har personligen sett
tusentals avakningar och anser att det syns direkt om det &r en normal avikning eller
nigot annat intrdffat. Alexander Danielssons korning gick klockrent och han upplevde
det som att Alexander Danielsson hade full kontroll pd bilen. Det var inte friga om
nagon dverkorning, d.v.s. ndr foraren kor over sin formaga. En incidentrapport dr ndgot
som skrivs vid alla hdndelser som inte dr bagatellartade. P4 det séttet kan t.ex. fler
sandfallor anldggas om det skulle vara flera avdkningar pa4 samma stéille under en bana.
Det som stér 1 incidentrapporten fran den aktuella handelsen &r precis vad han da sag
och upplevde. Erik Hjeltman har péstatt att det ar felaktigheter i rapporten och forsokt
f4 honom att dndra den, vilket han inte har gitt med pa eftersom det skulle vara att

skriva nagonting 1 strid med hur han sjilv uppfattade hindelsen.

DOMSKAL

Inom- eller utomobligatoriskt skadestind?

Det foreligger ett avtalsforhillande mellan Erik Hjeltman och Alexander Danielsson.
Parterna dr ense om att avtalet bl.a. innebar att Alexander Danielsson skulle kora den
aktuella bilen under den aktuella dagen. Erik Hjeltman och Alexander Danielsson har
béda i forhor under sanningsforsikran forklarat att coachingavtalet skulle ge Erik
Hjeltman verktyg for att forbéttra sin korning. Utdver dessa forhor har det inte lagts

fram ndgon bevisning om vad parternas avtal innehdll. Ingen av parterna har péstitt att
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deras avtal inneholl ndgra ndrmare bestimmelser om hur Alexander Danielssons
korning skulle ga till. Hjeltman och Deldén har dock pastétt att Alexander Danielsson
brét mot givna instruktionerna om att kora forsiktigt. Detta innebdr i sig inte ett hogre
aktsamhetskrav dn vad som géller for skadestand pa utomobligatorisk grund, i enlighet
med vad som stadgas i 2 kap. 1 § skadestandslagen (1972:207). Utifran de
omsténdigheter som har &dberopats av Hjeltman och Deldén kommer tingsritten darfor
att prova om Alexander Danielsson har véllat en sakskada genom vardsloshet och

forutsittningarna for ansvar enligt nimnda bestimmelse i skadestandslagen.

Bevisbiordans placering

En av kirnfrdgorna 1 mélet &r om Alexander Danielsson har kort pa ett vardslost sétt.
Tingsrétten har darmed att ta stéllning till vem av parterna som bér bevisbordan for
sagda vérdsloshet samt vilket beviskrav som kan stéllas upp. Bevisbordas placering
avgOr vem av parterna som har att bevisa att en omstiandighet dgt rum och beviskrav

betyder hur mycket bevisning som kravs for att bevisbordan ska anses vara uppfylld.

En skadelidande har som utgangspunkt bevisbdrdan for savédl omstédndigheterna som
grundar skadestdndsskyldighet (inklusive orsakssambandet) som skadans omfattning
och virde (se Hellner och Radetziki, Skadestandsritt, attonde upplagan s. 148). Erik
Hjeltman och Monica Deldén har gjort gillande att de dr privatpersoner och att
tingsritten darfor ska tillimpa 32 § konsumenttjénstlagen (1985:716), 1 vart fall genom
en analog tillimpning. Bestimmelsen 1 frdga reglerar skador som uppkommer nir en
konsuments egendom &r 1 en nédringsidkares besittning och foreskriver att
nidringsidkaren i1 dessa situationer dr skyldig att ersitta skadan om denne inte visar att
skadan inte beror pa forsummelse av niringsidkaren eller ndgon denne ansvarar for. |
sammanhanget kan kommenteras att Bertil Bengtssons artikel om en analog
tillimpning av den aktuella bestimmelsen — som Erik Hjeltman och Monica Deldén
har hédnvisat till under huvudforhandlingen — handlar om en mdjlighet att tillimpa
bestimmelsen analogt dven vid andra konsumenttjanster (se Bertil Bengtsson — Om

skadestand vid konsumenttjénster,
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SvIT 2018, s. 262). Tingsritten kan i det hir avseendet konstatera att Erik Hjeltman
och Monica Deldén har vickt talan mot Alexander Danielsson i egenskap av
privatperson. Det har inte lagts fram nadgon utredning géllande varfor Alexander
Danielsson som privatperson skulle vara likstélld med en nédringsidkare. Det finns
saledes inte forutsittningar att tillimpa konsumentrattsliga skyddsregler i mélet,

varken direkt eller analogt.

Olyckan itriaffade nir Alexander Danielsson korde bilen, 1 egenskap av anlitad
forarcoach. Vid dessa omstindigheter finns det heller inte forutsattningar att dlagga
Alexander Danielsson bevisbdrdan genom s.k. presumtionsansvar (se NJA 1983 s. 617
och jfr NJA 1999 s. 197 och NJA 1996 s. 564). Det ar saledes Erik Hjeltman och
Monica Deldén som bér bevisbordan for att Alexander Danielsson har kort pa ett

vardslost satt.

Beviskravet 1 tvistemal dr som utgangspunkt att det ska vara visat eller styrkt att den
pastadda omstandigheten foreligger (se NJA 1993 s. 764). Det ér séledes inte
tillrackligt att parten som bér bevisbdrdan endast gor det sannolikt eller antagligt. Pa
skadestandsréttens omraden kan ett nagot ldgre beviskrav tillimpas om sérskilda
svarigheter foreligger att framlagga fullstdndig bevisning om att andra skadeorsaker &r
uteslutna. Beviskravet har da formulerats sa att det vid beaktande av samtliga
omstandigheter ska framsta som klart mera sannolikt att orsaksforloppet varit det som
den skadelidande pastatt &n ndgot av de sakforhidllanden som motparten aberopat

utgjort skadeorsaken. (Se NJA 1991 s. 481 och NJA 1993 s. 764).

Det foreligger inte sdrskilda svarigheter for Erik Hjeltman och Monica Deldén att fora
bevisning om att Alexander Danielssons korning var véardslos. Det foreligger heller
inte sédrskilda svarigheter att visa att bilens underhall inte var eftersatt, vilket ar
Alexander Danielssons forklaring till kraschen. Erik Hjeltman och Monica Deldén ska
darfor, 1 enlighet med normen 1 tvistemal, presentera bevisning som visar att det dr
styrkt att Alexander Danielssons korning var vardslos och orsakade olyckan, bl.a. med

foljden att en av bilens bararmar gick av.
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Har Alexander Danielsson kort pa ett vardslost sitt?

Bilracing é&r till sin natur en riskfylld sport som gér ut pa att kdra en bil runt en bana sa
fort som mojligt. Utdvare av sporten har darfor att anpassa sin korning utifran risken
att olyckshédndelser intriffar (se NJA 1993 s. 149). Att sporten i sig &r riskfylld
utesluter inte att en forare kan gora sig skadestandsskyldig, t.ex. pa grund av vardslos
korning. Den som lanar ut sitt fordon till en annan person for racing har dock ldmnat
samtycke — om s underforstatt — att bilen kommer att koras i hog hastighet, med de

risker som saddan korning innefattar.

Det finns inte ndgra forfattningar, andra foreskrifter eller vigledande prejudikat som
avgor hur en korning pd en racingbana ska ga till, vilket skiljer sddan korning fran
bilkorning ute 1 trafiken. Detta innebér att tingsritten har att gora en fri beddmning av
handlandet, i syfte att bedoma om omsténdigheterna kravde ndgot annat handlande
fran Alexander Danielsson dn det som forekommit (se Hellner & Radiziki,

Skadestandsritt, attonde upplagan s. 133).

I malet ar ostridigt att Erik Hjeltman bad Alexander Danielsson att kora forsiktigt.
Alexander Danielsson har uppgett att Erik Hjeltman formulerade sig pé sa sitt att han
bad honom att kora forsiktigt eftersom décken var hala. Alexander Danielsson har
ocksa forklarat att friktionen 1 ddck av den modell som bilen forsetts med &r lag om
inte ddcken forst virms upp, samt att han dérfor 6kade sin hastighet successivt. Erik
Hjeltman har uppgett att han — utover att Alexander Danielsson skulle kora forsiktigt —
dven sa att det var installationsvarvsfart som géllde, bl.a. pa grund av ddcken som bilen
forsetts med. Ingen annan person har horts om vad som sades vid samtalet, vilket
innebér att ord star mot ord om hur Erik Hjeltman formulerade sig. Tingsrétten kan
ocksé konstatera att ingen av parterna har lagt fram nigon utredning om vad begreppet
installationsvarvsfart betyder inom racing. Utifrdn dessa omstidndigheter utgér
tingsrétten fran att det som Erik Hjeltman sa var att Alexander Danielsson skulle kora
forsiktigt, samt att uppmaningen underforstatt berodde bl.a. pd vilka ddck som bilen

forsetts med.
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Som tingsritten konstaterat bar Erik Hjeltman och Monica Deldén bevisbordan for att
Alexander Danielssons korning var vardslos. Utdver partsforhoren bestér deras
muntliga bevisning av ett utlitande av och forhér med partssakkunniga professorn
Hugo Melander. Deras skriftliga bevisning bestar av fartlistor — som inte ndrmare har
redogjorts for vid huvudforhandlingen — och fakturor fran bilens reparation, med ett
tillhdrande intyg om kostnaderna fran Brovallen Design. De har ocksa aberopat syn av

fotografier pa bilens skick innan och efter kraschen.

I professorn Hugo Melanders utldtande konstaterar han att brottet i den vénstra
biararmen var ett utmattningsbrott, som med storsta sannolikhet orsakat svarigheter att
hantera bilen. Det konstateras ocksé att brottet sannolikt uppstod da bilen bromsades in
fore depékurvan pa varv fyra samt att foraren — 1 vart fall under varv tre — visserligen
holl ett hdgt tempo men ocksa att tempot gar att kora 1 depdkurvan med en tavlingsbil
med racingddck. Hugo Melander har séledes konstaterat att brottet sannolikt uppstod
innan kraschen, vilket i sig skulle kunna tala for att brottet &r hanforligt till Alexander
Danielssons korning. I forhoret med Hugo Melander har han emellertid forklarat att ett
utmattningsbrott orsakas av upprepade belastningar och inte av ndgon enskild
hindelse, vilket talar mot att det skulle vara Alexander Danielssons korning som &r
skadeorsaken. Omstdndigheten att det syns ett rokmoln fran bilen precis innan
kraschen kan inte anses visa att Alexander Danielssons kdrning var vardslos eftersom
detta likavél kan vara hénforligt till brottet i birarmen som Alexander Danielssons

eventuella inbromsning.

Tingsritten kan ocksé konstatera att Erik Hjeltman och Monica Deldén inte lagt fram
ndgon bevisning om att Alexander Danielsson vid ndgot tillfille skulle ha medgett

ansvar for den uppkomna héndelsen.

Utifran vad som har anforts ovan kan tingsrétten konstatera att Erik Hjeltmans och

Monica Deldéns bevisning inte dr tillrdcklig for att det ska anses vara visat att
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Alexander Danielssons korning var vardslos. Kdromalet kan saledes inte vinna bifall

pa den hir grunden.

Gillande den motbevisning som Alexander Danielsson har lagt fram — och som mot
bakgrund av tingsréttens bedomning géllande Erik Hjeltmans och Monica Deldéns
bevisning egentligen inte behdver beaktas — kan tingsritten konstatera foljande.
Alexander Danielsson har redogjort for sin kdrning pa ett utforligt sitt och forklarat att
han successivt 6kade farten efter han bedomt att ddckens friktion var bra och att hans

syfte var att ta fram underlag till Erik Hjeltmans kommande traningstillfallen.

Hugo Melanders bedomning att det varit fraga om ett utmattningsbrott vinner stod av
Tomas Olssons incidentrapport frdn hdndelsen. Tomas Olsson har 1 sin rapport under
rubriken orsak konstaterat att 85 procent av brottet 1 vinster bararm var gammalt och
att det var diarfor som vénster framhjul inte gick att styra. Hans slutsats i rapporten &r

att incidenten visar pa vikten av att byta bildelar med hinvisning till deras &lder.

Filmen inifrédn bilen under Alexander Danielssons korning under varv tre och fyra, dir
bl.a. bilens hastighetsmétare syns, visar att det inte var frdga om nagra storre

avvikelser i1 den hastighet som Alexander Danielsson holl under respektive varv.

Den sms-konversation som har lagts fram av Alexander Danielsson visar att det var
Erik Hjeltman som bad honom att kopa Alvedon och nidsdroppar, inte tvirtom. Det ar
saledes inte visat att Alexander Danielssons hélsotillstand och kérformaga var

forsamrad den aktuella dagen.

De professionella racingforare som har horts i mélet har alla uppgett att Alexander
Danielsson dr en skicklig racingforare och kommenterat att hans kdrning inte var
anmirkningsvérd innan avikningen. Flera av dem har ocksa konstaterat att avikningen
ser mérklig ut eftersom bilen inte foljer Alexander Danielssons rattrorelser, vilket talar
for att det dr ndgonting som &r fel med bilen. De har ocksa kommenterat att en

eventuell avdkning inte borde ha skett pa den delen av banan som den aktuella
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héndelsen utspelade sig. Tomas Olsson, som arbetar med rdddningsteknik inom racing,
har anmérkt sérskilt att det framgar tydligt om en forare kor over sin formaga samt att

han aldrig tidigare har sett ndgon dka av banan dér kraschen intréftade.

Tingsrétten kan sdledes konstatera att Alexander Danielsson har lagt fram omfattande

motbevisning som entydigt talar for att hans kdrning inte var vardslos.

Har Alexander Danielsson genomfort eller varit skyldig att genomfora en

besiktning av bilen?

Erik Hjeltman och Monica Deldén har pastétt att Alexander Danielsson 1 vart fall har
orsakat olyckan genom att ha gjort en undermélig besiktning av bilen, eller genom att
inte ha gjort ndgon besiktning av bilen alls. De har ocksa pastétt att Alexander

Danielsson felaktigt har stéllt ut en “clean bill of health”, vilket &r att likstdlla med en

garantiutfastelse gillande bilens skick, och att detta 1 sig dr grund for ansvar.

Den som pastar att ndgot har intriffat har normalt bevisbérdan for det, eftersom det ar
lattare att sdkra bevisning om att nadgot intrdffat &n om att nagot inte intriaffat. Det
sagda innebér att den som péstar att ett avtal har ingétts har bevisbordan for det (se
NJA 1999 s. 474 och NJA 1993 s. 764). Detta innefattar ocksé att visa att avtalet har
det innehall som gors gillande. Det &r séledes Erik Hjeltman och Monica Deldén som
har att bevisa att Alexander Danielsson har genomfort en besiktning av bilen samt att

han var skyldig att géra en sadan besiktning.

Monica Deldén har i forhor uppgett att hon inte var pa platsen for kdrningen den
aktuella dagen. Erik Hjeltman har i sitt forhor uppgett att han ldmnat platsen nér
besiktningen ska ha dgt rum men att han har uppfattat det som att Alexander
Danielsson dammsog bilen invdndigt och kontrollerade att den var okej. Han har ocksa
uppgett att Alexander Danielsson tittade pé bilen pd morgonen men att det dd inte var
fraga om nagon storre kontroll. Alexander Danielsson har 1 sin tur uppgett att

mekanikerna frdn Brovallen Design som sanerade bilen nér Erik Hjeltman var borta
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och att han hjilpte till med detta men att det inte var friga om nagon besiktning. Han
har ocksa varit tydlig med att han aldrig gjorde ndgon besiktning av bilen i fraga utan
endast noterat att han inte kunde se nagra fel — som han heller inte letade efter —

utvandigt pa bilen.

Ingen av parterna har uppgett att avtalet mellan Alexander Danielsson och Erik
Hjeltman foreskrev att Alexander Danielsson var skyldig att besiktiga bilen infor
korningen. Erik Hjeltman har uttalat att han litade pé att Alexander Danielsson skulle
se till att korningen var siker och att han hade hoga krav eftersom han hade att gora
med ett proffs med stor erfarenhet som tog mycket betalt. Darutdver har ingen av
parterna lagt fram nagon bevisning om vad avtalet inneholl for skyldigheter for
Alexander Danielsson i den hir delen. Utover Erik Hjeltmans egna uppgifter har det
heller inte lagts fram nigon bevisning om att Alexander Danielsson skulle ha utfirdat
en s.k. ’clean bill of health” eller nigon annan garantiutfastelse om bilens skick.
Vidare har det inte lagts fram ndgon bevisning som visar att det vid en fullstindig

besiktning ens dr mdjligt att se bilens bararmar samt ett forestdende utmattningsbrott.

Vid dessa omsténdigheter har Erik Hjeltman och Monica Deldén varken visat att
Alexander Danielsson har genomfort en besiktning av bilen, limnat nagon utféstelse

om bilens skick eller att han var skyldig att genomfora en besiktning av bilen.

Sammanfattande slutsats

Utifran den beddmning tingsratten har gjort 1 frigorna om Alexander Danielssons
korning var vardslos samt géllande hans besiktning av racingbilen ska kidroméilet
ogillas. Det saknas ddrmed anledning fOr tingsrétten att prova frdgan om Erik
Hjeltmans och Monica Deldéns eventuella medvallande. Det saknas ockséd anledning
for tingsrétten att prova om Alexander Danielsson dr rétt part i mélet eller om talan
ritteligen borde ha vickts mot Time Attack, t.ex. pa grund av bolagets eventuella

principalansvar.
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Rittegingskostnader

Vid den hir utgingen ska Erik Hjeltman och Monica Deldén ersétta Alexander
Danielsson for hans rittegdngskostnader (se 18 kap. 1 § rittegangsbalken). Ersittning
for rattegdngskostnader ska fullt motsvara kostnaden for rattegangens forberedande
och talans utforande jimte arvode till ombud eller bitrade, savitt kostnaden har varit
skéligen pakallad for tillvaratagande av partens ritt (se 18 kap. 8 § rittegdngsbalken).
Det av Alexander Danielsson yrkade beloppet ér skiligt och ska saledes utga.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 1 (TR-02)

Domen far 6verklagas till Svea hovritt. Ett 6verklagande, adresserat till hovritten, ska

ges in till tingsrétten senast den 5 november 2020. Det kravs provningstillstdnd.

Kurt Ek Peder Bjursten Vanja Dunds
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Anvisningar for 6verklagande

SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar
Dom i tvistemal, tingsratt

TR-02

Vill du att domen ska dndras i ndagon del kan
du 6verklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till
domstolen inom 3 veckor frin domens datum.
Sista datum for Overklagande finns pa sista
sidan 1 domen.

Overklaga efter att motparten overklagat

Om ena parten har 6verklagat 1 ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att 6verklaga dven om
tiden har gatt ut. Det kallas att anslutnings-
overklaga.

En part kan anslutningsoverklaga inom en
extra vecka fran det att 6verklagandetiden har
gatt ut. Ett anslutningséverklagande maste
alltsa komma in inom 4 veckor frin domens
datum.

Ett anslutningsoverklagande upphor att gilla
om det forsta 6verklagandet dras tillbaka eller
av nagot annat skil inte gar vidare.

Sa har gor du

1. Skriv tingsrittens namn och malnummer.

2. Forklara varfor du tycker att domen ska
andras. Tala om vilken dndring du vill ha
och varfér du tycker att hovritten ska ta
upp ditt 6verklagande (lis mer om
provningstillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hinvisa till.
Forklara vad du vill visa med varje bevis.
Skicka med skriftliga bevis som inte redan
finns 1 malet.

Det dr inte sakert att du kan ligga fram nya
bevis. Vill du gora det ska du férklara varfor
du inte lagt fram bevisen tidigare.

Vill du ha nya f6rh6r med nagon som redan
forhorts eller en ny syn (till exempel besok
pa en plats), ska du beritta det och forklara
varfor.

Tala ocksa om ifall du vill att motparten ska
komma personligen vid en huvudférhand-
ling.

4. Lamna namn och personnummer eller
organisationsnummer.

Limna aktuella och fullstindiga uppgifter
om var domstolen kan na dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksi
ombudets kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjalv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in 6verklagandet till
tingsratten. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Tingsritten kontrollerar att 6verklagandet
kommit in i ratt tid. Har det kommit in for
sent avvisar domstolen verklagandet. Det
innebir att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in 1 tid, skickar
tingsratten overklagandet och alla handlingar i
malet vidare till hovritten.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad
delgivning, kan dven hovritten skicka brev pa
detta sitt.
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Provningstillstand i hovratten

Nir 6verklagandet kommer in till hovritten tar
domstolen forst stillning till om malet ska tas
upp till prévning.

Hovritten ger provningstillstand i fyra olika
fall.

e Domstolen bedomer att det finns anledning
att tvivla pa att tingsritten domt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedoma
om tingsratten har domt ratt utan att ta upp
malet.

e Domstolen behover ta upp malet for att ge
andra domstolar vigledning i
rittstillimpningen.

e Domstolen bedomer att det finns synnerliga
skal att ta upp malet av nagon annan
anledning,.

Om du znte far prévningstillstaind giller den
overklagade domen. Dirfor dr det viktigt att i
overklagandet ta med allt du vill f6ra fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med tingsritten om du har fragor.
Adress och telefonnummer finns pa férsta
sidan 1 domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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